Clarion Map 770; Garmin Niivi 660; Sikura Galileo 3.5; Sony NV-U71T ja VDO Dayton PN 20!

Eestlased armastavad autoreise. Kbige meeldiva kérval
on see tdhendanud aga ka kiimneid kaardilugemis-
peatusi igas suuremas vo6ras linnas. Enam pole see
vajalik — GPS-navigaator viib teid hotelli ukse ette, kui te
vaid riiki, linna, tdnavat ja majanumbrit teate. Navi-
gaatorite valik on suur,samuti hinnakddrid — mtitigil on
seadmeid kahest ja poolest kuni nelja-kiimne tuhan-
deni. Levinuimad on siiski seadmed, mida “autosse ehi-
tada” pole vaja — votad ta karbist, kinnitad iminapaga
tuuleklaasile ja maailm on sinu ees valla!

Vello Kala

Fotod Pille Kala, tootjad
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ellised navigatsiooniseadmed
Son niid pea iga tarbeelekt-
roonika valmistaja tootenimekir-
jas ning mudginumbrid kasvavad kii-
resti. Pole ka ime — odavam lahendus,
GPSiga tihendatud stlearvuti,on koh-
makas (lisaks ei kesta arvuti rappuvas
autos kuigi kaua), auto lisavarustusena
pakutav seade aga kordades kallim.
Lisaks areneb elektroonikat&dstus
autotddstusest hoopis kiiremini, nii et
leppides autoga kaasa tuleva sead-
mega olete maksnud vaga palju teh-
niliselt juba vananenud toote eest.
Eesti ji selles mangus stardiga veidi
hiljaks, seda kull mitte oma stdl. Liht-

salt kahel juhtival GPS-kaarditoc
polnud Eesti ala katvaid kaarte. Té
seks on vahemalt Tallinn ja péhime
teed nii Navteqi kui Tele Atlase ka
kasutavatel seadmetel olemas
tuleval aastal peaks kaetud saz
juba kogu Eesti. Aga ega me oma
dus eriti &ra eksimist kardagi, navic
tor on hindamatu abimees voore
teedel ja linnades.

Mbne aasta eest teadsid GPS-se
metest meil vaid purjetamise ja p:
dega seotud inimesed - GPS on
rel, kus teadupdrast teeviitu na
asendamatu abimees. Tdnaseni [
neb mitu navigatsiooniseadmeid |




Kuigi liikumisel andmete sisestamist piirav ohutuslukk on valjaliilitatav, ei tohiks
juhtssiiski soites end seadistamisele piihendada.

Virtuaalne "klaver".

A Garminil on liiklusinfo vastuvétja
integreeritud toitejuhtmesse. Mitte just
parim lahendus:ka liikluslevita riikides ei
saa te antennitraadist loobuda. Lisaks
kinnitub antenn esiklaasile, toitejuhe
aga tuleb seadmest auto siseruumi poo-
le, nii et moodustub méttetu traadira-
gastik. Toitejuhtme kéikumine véib an-
tenni iminapa lahti tommata.

<« Moned navigaatorid tootavad ka
MP3-pleieritena, nagu néiteks Niivi.

» Valisantenn lisab veidi ebamugavust,
ent parandab oluliselt vastuvéttu, nai-
teks kérgete puude voi majade vahel.

V Auto voib parklas seista, aga navigaa-
tor tuleb koos teiega voodrasse linna, et
tanavad, muuseumid, hotellid ja s66gi-
kohad katte juhatada.
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Tehnilised andmed

Tootja ja mudel Clarion Garmin Sikura VDO Dayton
Map 770 Nivi 660 Galileo 3.5 PN 2050
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kuvat kauplust Pirita purjespordikes-
kuses.Ent paljud on leidnud tee ka pea
igasse elektroonika- voi autopoodi.

Omaette probleem oli, millised
seadmed vordlustesti votta. Meie
selle ala turg on veel nii noor, et turu-
liidritest ja autsaideritest pole péhjust
veel raakida. Testi valitud Clarioni, Gar-
mini, Sikura ja Sony tooted peaks siis-
ki andma saada olevatest tsna hea
Ulevaate.

Pikka patsi pole vaja
Elektroonikaseadmetega vahem tut-
tavaile on navigatsiooniaparaadid
meeldiv Ullatus:nende kasutamine on
dlilihtne. Péhjus on selge: navigaatorid
on noorimad elektroonikatooted ning
teadmine, et 6putute lisavoimaluste li-
samine on halb malgimees, oli tegi-
jaile juba kohale joudnud — mitte koik
ei soovi mond seadet ostes pika patsi-
ga arvutiguruks kvalifitseeruda, osta
seadet, millest maistus Ule ei kai, oleks
ka tobe tegu.Navigaatoritega seda hir-
mu pole - “installeerimine” téhendab
lihtsalt seadme sisse ltlitamist ning
koik juurdekaiv on lihtne ja loogiline.
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Erinevad tootjad on seda teemat siiski
veidi erinevalt kdsitlenud.VDO Dayton,
eriti aga Clarion ja Sikura pakuvad roh-
keid véimalusi aparaati oma kae jargi
seada, Garmin jdlle on keskendunud
enam pohilisele — kasutuse lihtsusele
ja arusaadavusele.

Tublid, head ja veel paremad

Kui kdigi seadmete passiandmed-juhi-
sed tudeeritud ja vorreldud, oli aeg
praktiliseks testiks. Hea oli siin see, et
kui neljas autos sa korraga kuidagi istu-
da ei saa, siis navigaatorid mahuvad
esiklaasile ritta nagu linnukesed. Nii oli
voimalik vorrelda reaalajas, ja mitte sar-
nastes, vaid TAPSELT SAMADES olu-
des.

Esmapilgul néis hindamine olevat
raske, kuna koik seadmed kasutavad
sama GPS-stisteemi ning baaskaartki
on kéigil pohiliselt sama, Navteqi oma.
Ainult Clarion kasutab Tele Atlase kaar-
ti. Ent kui vaadata, kuidas tks voi teine
seade vajaliku teabe teieni toob, ilm-
nevad vahed. Tihedas likluses autot
juhtides voib naviseadmele pihenda-
da vaid kiirpilgu. Hea aparaadi graafika

pealinn ja péhm

Omapérane voimalus Sikura Galileol:
seadme kiilgedel on kahevarvilised mar-
gutuled, mis teatavad ldheneva poorde
kauguse ja suuna. Kui harjuda, siis pime-
dal ajal vagagi kasulik taiendus.

A Hele paev on navigaatori vaenlane -
te ei nde mitte teejuhiseid, vaid peegel-
dusi kuvaripinnal.

¥ Sony jalg on massiivseim, sellesse on
integreeritud ka liiklusteabe vastuvétja.
Puuduseks on varisemine séidul.

Ekraani heledus on navigaatori kéige olulisemaid omadusi. Kui te heleda péikeseg:
ekraanipilti ei nde, on iisna iikstapuha, on viimane hea véi halb. Vasakult Sikura Gall
leo, VDO Dayton, Sony, Garmin ja Clarion.



Clarion - stabiilne ja toekas.

rmin oli ainus,

VDO Daytoni jalg on kindel
ja kompaktne.

olgu seega selge, detailidega tle koor-
mamata — loetav Uhe pilguga. Tootja,
kelle detailirohke kuvaripilt nduaks va-
jaliku ndpuga taga otsimist, teenib
meilt miinuseid.

Siin selgus, et proovitud seadmed
jagunevad selgelt kaheks — kui Galileo,
Clarion ja VDO Dayton pakuvad detai-
lirohket pilti, siis Sony ja eriti Garmin on
keskendunud olulisimale, st hélpsale
loetavusele. Ka kéik muu on kuvarilt
leitav, aga pohiline on tabatav silma-
nurgastki.Méistagi méjutab nahtavust
kuvari suurus.Testis me seda siiski eriti
ei arvestanud, kuna kéigist osalenud
mudelitest on olemas nii 3,5- kui 4,3-
tollised variandid. Liiati on 16 :9 m&6-
dus “laiekraani” (Garmin ja Clarion)
efekt méneti nailik — ekraan on laiem
kilgsuunas, soidate te aga ikka ju
edasi, ekraanil siis Ulespoole! Lihtne
soovitus tootjaile — keerake kuvar pus-
tiasendisse, siis naeb juht kaardil maa-
ala, kuhu ta séidab, mitte kasutut terri-
tooriumi vasakul ja paremal.

Sama teema jatkub ekraani hele-
dusega.Ka parimast teabest pole kasu,
kui te seda eredas pdikeses lihtsalt ei

nael Selles osas on konkurentsitud
Garmin ja Clarion - teised jadvad Gld-
joontes Uhele joonele. Samas on ndi-
teks Sony varustatud fotoelemendiga,
mis |ulitab hdmaruses sisse Gise val-
gustusreziimi. Garminil sellist voi-
malust pole.Tési, saab programmeeri-
da kellaajad, millal pdevase ja dise ek-
raanikuvandi vahetused toimuvad.

Ka kasutuse selgus ja loogilisus on
navigaatori puhul vdga oluline — liik-
luses osalevad kaik, mitte ainult arvuti-
fannid. Hea seadme kasutusloogika
peab seega olema lihtne ja lollikindel.
Siingi oli parim Garmin. Hea ja arusaa-
dav oli menttloogika ka VDO Dayto-
nil. Sony ja eriti Galileo ning Clarioni
menuudes tee leidmine néudis enam
keskendumist ja pilke kasutusjuhen-
disse.

Ent pole halba ilma heata. Kasutus-
loogika osas kaotatu teenisid Galileo ja
eriti Clarion tagasi navigeerimise lisa-
véimaluste eest. Molemad pakuvad
voimalust ehitada paljude vahepea-
tustega marsruut. Kdige enam voima-
lusi pakkus kindlalt Clarion: sujuv Ule-
minek kahemadtmeliselt “kolme-
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moodtmelisele” kuvaripildile, voimalus
valida kasutusreziimiks “operatiivauto)
“takso” voi “buss: Milles vahe? Aga tea-
tud tdnavaile paasevad vaid Uhissoi-
dukid.Tavaseades Clarion teile neid ta-
navaid ei paku, bussi/takso seades aga
kiill. Ja operatiivauto voib soita ka Uhe-
suunalisel teel vastuvoolu — tahtis on
vaid kiireim marsruut.

Vastuvétja tundlikkuse probleem
kerkib esmajoones neil, kel péikesekiir-
guse vahendamiseks toodeldud tuu-
leklaas. Koigi vastuvotjate juhendis
soovitati sel puhul kasutada lisaanten-
ni. Sellegipoolest said moéned sead-
med lisaantennita hakkama, teised
kippusid alul janni jadma. Kéige kiire-
mini murdsid labi metalliseeritud klaa-

"o e

ine ku-
ise ras-

si Clarion ja Garmin, Sony ei jaanud kui-
givérd maha. Veidi vaevalisemalt on-
nestus see VDO Daytonil ja Galileol.

Lisavoimaluste osas lahevad ini-
meste arvamused lahku — kes tahab, et
tiks riist koondaks véimalikult palju
funktsioone, kes jalle usub, et "pdhiva-
rustuse lisadega" méaaritakse talle raha
eest pahe seda, mida ta ise ehk ei va-
jaks-ostaks. Uritasime seet6ttu lisasid
erinevalt kaaluda. Naiteks Bluetoothi
kied-vabad seade ja valuutakalkulaa-
tor tostsid hinnet tublisti, tolkerobot
juba vahem ning mangude, pildilehit-
seja ja MP3-méngjja olemasolu veelgi
vahem.

Lisavarustus puudutab eeskdtt la-
hendust, kuidas seade autoga thildub

nut 1

11:58

taskusse.

A Viimase pélvkonna navigaatorid on ilidhukesed ja mahuvad péris hésti ka rinna-

» SONY:pilt on selge ja iilevaatlik, vajaka jadb ekraaniheledusest.

VDO DAYTON:siingi on servades paljuli
sateavet, mis teeb (ildpildi liiga kirjuks,
seda kiirpilguga "lugeda".

A CLARION: graafika sisaldab element
mis votavad ekraaniruumi, pole aga eh
nii olulised, et kogu aeg silma ees pisid

< Kui olete minemas Riia aadressil, te
iimuvad aga sellised liiklusmérgid, o
targem oma navigaator hooldusse viia
midagi on temas sassi ldinud.

Clarioni jala
lahti voetav
kinnitusplaat.




— kas on méeldud vaid iminappkinni-
tusele voi on muidki véimalusi, kas on
olemas lahendus seadme Uhildami-
seks autoraadioga, kui kdepdrane on
toitetihendus ja TCM-antenni kinnitus
jms. VDO Daytonile tdi siin lisapunkte
roolile kinnituva juhtpuldi lisamise voi-
malus, teised seda mugavat lisa ei pa-
ku. Muide, iminappjalal ja iminappjalal
voib olla selge vahe. Nditeks Galileo ja
Sony kippusid halval teel vdrisema-
vibreerima, mis mdistagi segab juhiste
jalgimist. Garmini jalg oli kull varina-
kindel,ent seadme tuuleklaasilt kukku-
mist tuli kogu testil ette neljal korral -
ja koigil kordadel “kukkus stlle” Gar-
min.

Hinnet tostis ka toalaadija olemas-
olu, sest kuigi kik viis on eeskatt auto-
navigaatorid, lubab suurus ja sisseehi-
tatud aku neid voéras linnas jalutades
ka nn elava linnaplaanina kasutada.

Kokkuvotteks

Tehnikamaailma jaoks oli see esimene
navigatsiooniseadmete vordlustest.
Ent see ei tdhenda, nagu poleks me
nende arengul silma peal hoidnud.
Lihtsalt varem polnud pohjust neile
ajakirjaruumi anda, kuna Eestis kasu-
tati-osteti selliseid seadmeid vahe.

A Véitjad omavahel. Clarion (paremal)
pakub enam teavet, ent Garmin on see-
eest loetav kiirpilgugagi.

<« Lihtne kuulligend on kdeparasem
enamikul kasutatud kahel tasandil sea-
tavast-fikseeritavast kinnitusest.

Nitdseks on asi muutunud, muik
kasvab plahvatuslikult ning veelgi suu-
remat hiipet on oodata jargmisel aas-
tal, mil peaksid saabuma Eestit katvad
marsruudivéimelised kaardid.

Selge on, et GPS-tehnoloogia on
viimasel ajal likiirelt arenenud. Veel
hiljaaegu tuli sdita must valgel “nool-
te"jargi, nuiid pakuvad koik seadmed
kvaliteetset varvilist kaarti. Osad lisa-
vad kaardiinfole veel teabe kiiruspii-
rangute ja muude likluses oluliste as-
jade kohta.Tosi, vahemalt Eestis ei saa
seda teavet alati usaldada — nditeks
Clarioni kiiruspiirangute nditaja lubas
Tallinnas mitmel pool tiheksakiimne-
ga soita — politseil oleks sellest asjast
kindlasti erinev arvamus. Paradok-
saalne on seegi, et nn pihunavigaato-
rid kipuvad autode originaalvarustu-
se keerukatele-kallitele naviseadme-
tele “dra tegema” — elektroonika are-
neb kiiresti, autode esmaasetuse
seadmed aga périnevad ajast, mil
autot ennast projekteeriti.

Kui punktid kokku 16ime, selgus, et
esikoha parast voistlesid eeskatt Gar-
min ja Clarion. Mélemad on head, t6si,
loojad on panustanud erinevatele
vaartustele — Garmin pakub vaid pohi-
list, ent seda tipptasemel, Clarioni voi-

Navigaatoritel on |
puutetundlik ekraan. )
i |

malused on hoopis suuremad, ent
seadme jalgimine néuab enam tdhe-
lepanu. Meie soovitus: kui séidate p6-
hiliselt tksi, eelistage Garminit — Navi
lugemiseks piisab vaid kiirpilkudest.
Kui ollakse autos kahekesi, tasuks
maelda Clarioni peale, juhi korval istu-
val “kaardilugejal” on voimalik kasuta-
da rohkeid Map770 pakutavaid lisa-
véimalusi. Hinnatundlikum ostja voib
aga usaldada ka véhem punkte teeni-
nud navigatsiooniseadmeid — kohale
viivad teid koik.

Kui keegi markab, et olime hinnates
tsnagi ranged — mitte Ghtegi viietarni-
list —, siis pohjuseks on navigaatorite
vaga kiire tehnoloogiline areng. Las
jaada hinderuumi ka nende seadmete
jaoks, mis jouavad poodi 6ige pea.izi

NUVI: tipne, selge, iilevaatlik.

Ekraani loetavus paikeses

Navigeerimise lisavoimalused | 20

Lisafunktsioonid

Koondhinne

Osakaal, %

Clarion Garmin

Clarion Map 770

Hinnaklass: 8390 krooni
B Clarion on, nagu VDO Daytongi,
eesmingjaid autode esmaasetusnaviga
rite 0sas. Sellest tulenevad ka pihunavigaz
paljud plussid koos mdne miinusega. Ko
pealt: Map 770 kuvar on sama hele kui (
minilg, jattes koik tlejadnud kaugele m:
Lihtne tode: giiditeenuse kvaliteedist on 1
tet radkida alles siis, kui te seda tdepoc
néete. Selge on see tode vaid kahel tootje
(larion ei peta ka nahtava osas — erine
enamikust lubab Map 770 teil koost
marsruudi kas voi labi kogu Euroopa — he
list hotelli, muuseumi uks eest jargmise o
se ukse ette. Lisaks suudab Map 770 teie
tud teekonnapunktid ka sellisesse jarjek
seada, et nende [abisoitmine nduab n
maalse arvu kilomeetreid. Sellega uudise
[ope. Lisaks marsruudile teab Clarioni r
gaator ka kiiruspiiranguid ning kuvab ek
nile hetkel kehtiva kiiruspiirangu mdrgi
sidate [ubatust kiiremini, juhib navige
sellele teie tahelepanu, Silmatorkavalt |
on Clarioni huvipunktide varamu — nd
Tallinnas teab Map 770 hoopis enam kat
keskusi, restorane, tanklaid ja sularah
tomaate kui Navteqi baaskaardil toot:
konkurendid. Kui uskuda navigatsiooni
ajakirjandusteavet, kehtib sama kogu Et
pa kohta. Map 770 ei kasuta klappant
sellele vaatamata on seade pea sama tut
kui Garmin — metalliseeritud tuuleklaasi
sega tuli Clarion vaevata toime.
(larioni kandejalg on rilhma parimaid
iminapp tagab kindla haarde, liigend |
seadenurka mugavalt muuta. Litklusinfo
tuvotja on integreeritud korpusesse, Ees
mujal, kus liiklusinfot ei edastata, ei p
antenniga tuuleklaasi risustama — see
rahus kindalaekasse laanepoolseid |
Clarionil olnuks head voimalused se¢
voita. Komistuskiviks sai ekraanigraafiks
on detailne, see on tépne — aga pil
loetav oleks see ehk poole suurema ek
puhul.Sinna puhas esikoht kaduski.

Hea

Valgusjouline kuvar
Vahepeatustega marsruudi véimalus

Halb
Raskesti loetav ekraanigraafika

Uldhinne:8,7 > %k 7
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Garmin Niivi 660

Hinnaklass: 9900 krooni
W Garmini Niivi-seeria on onnestunud

autonavigaator. Ta on kerge, kompaktne, pil-
kupiiiidva disainiga. Vaatamata sellele et Nii-
vi-seeria oli testis ainus 4,3tollise kuvariga
seade, oli see koigist osalenud navigaatoreist
kergem.Niivi kaardimaterjal phineb Navteq
baaskaardil. Kaardi graafiline lahendus oli sel-
geim, eriti ainsa pilguga loetavuse poolest. |
Niivi loojad olid ehk kdige paremini aru saa-
nud arvuti ja navigaatori kasutuse péhierine-
vusest — arvutis on aega kuvarinditu stivene-
da,liikluses ja&b mahti vaid kiirpilguks. Ainsa-
na on Niivi baasvarustuses Eesti kaart. Routi-
misvdimalust see ei paku, ndete, kus olete, ent
el saa navigeerida sihtkoha aadressi sisesta-
des. Regio teatel teistele navigaatoritele nad
sellist kaarti valmistanud ei ole.

Niivi oli vdrreldud seadmetest ka selgelt
tundlikuma antenniga: sai hakkama katsel
metalliseeritud esiklaasiga ning oli kiireim
sisseliilitamisel oma asukohta leidma. Niivi
radgib ka eesti keelt, nii mentiiides kui hal-
| juhistena.Tési,eestikeelne haaljuhiste tugi on
primitiivsem vorrelduna ingliskeelsega.

Niivi 660 on varustatud Bluetooth-liidese-
ga mobiilside tarvis ja toitejuhtmesse integ-
reeritud FM-liiklusinfovastuvétjaga.

Mujal tehtud testidel on Niivi saanud hur-
jutada kehvapoolse kandejala poolest. Kon-
kurentidega vorreldes néib see toepoolest |
dbluke, ent on ju Niivi ka kergem kui konku- |
rendid. Esiklaasile kinnitatult piisis Niviigata-
hes vérinateta paigal (tdsi, Niivi oli ka ainus,
mis meil paar korda klaasilt maha kukkus).

Lisadena pakub Niivi MP3-méngijat, pil-
dilehitsejat, kalkulaatorit, sonaraamatut (-
sa), valuutakonverteeriat, maotiihikute tei-
sendajat ja maailmakella.

Ebamugav on toitejuhtmesse integreeri-
tud liiklusinfo vastuvétja — see teeb toitejuht-
me kohmakaks. Samas paljudes riikides (sh
Eestis) liklusinfoteenust ei ole.

Viie Tehnikamaailma tami saamisest jai
puudu mitme peatusega marsruudi koosta-
mise vdimalus. Selle olemasolu korral olnuks
Nilvi ka testivditja, mitte esikoha jagaja.

Hea

Selge ja ilevaatlik nait
Lihtne ja loogiline kasutus
Hele ekraan

Halb

Puudub véimalus koostada rohkete vahepea-
| tustega marsruute
Norga haardega tugijalg

| Varinakindel kandejalg

Uldhinne: 8,7 J % H K

VDO Dayton PN 2050

Sikura Galileo 3.5

e

Hinnaklass: 8900 krooni

W VDO Dayton on endale nime teinud
mitmetele autotootjatele autosse integreeri-
tud naviseadmete valmistajana. Seetottu oli
huvitav, kuidas vastav kogemus kompaktses-
se navigaatorisse mahutada on dnnestunud.
Uldiselt pole viga — PN 2050 on Niivi jarel
vordlustesti kergeim ning kujunduski on ele-
gantne.Otsingu hélbustamiseks kasutab VDO
Dayton nn intelligentset klaviatuuri — kui ndi-
teks linnas, kus aadressi sisestada tahate, q-
tdhega tanavat ei ole, i pakuta teile ka voi-
malust seda tahte Kiikata, aktiivsed on vaid
tahed, millega algavad tanavad andmebaasis
leiduvad. Mugav lisa, kuid vahemalt Tallinnas
kippus see teinekord ka eksima. Naiteks kui
soovisime sisestada Tahe tdnavat, pakkus
seade kolme esimese tahe jdrel Tahetorni ja
alles kolmandal katsel ndustus, et ténava ni-
mi vib ka Tahega piirduda.

Hea asi on Daytonil roolile kinnituv infra-
punaiihendusega pult, tosi, see on eraldi os-
tetav. Nii saab sbidu ajal seadet kindlaft juhti-
da. Teiste navigaatorite puutetundliku ekraa-
niga opereerimine on sdidu ajal paras kunst
ja seob teie tahelepanu ohtlikult kauaks.Day-
tonil nagu Sonylgi on pakkuda seade, mis voi-
maldab haaljuhiseid labi auto audiostisteemi
kuulata. Liiklusinfo vastuvdtja on integreeri-
tud esiklaasile kinnituvasse kandejalga.
Kaasas autolaadija, vorguvoolul td6tav on
voimalik hankida lisavarustusena.

Ent pole head ilma halvata. Esiteks, PN
2050 ekraan pole kuigi hele ja eredas paike-
ses voib néidu lugemine raskusi valmistada.
Seda véimendab peenejooneline ja kirju ek-
raanigraafika, mis on analoogne Galileo oma-
ga. Garmini ja ka Sony ekraanigraafika on
marksa selgem.

PN 2050 on selgelt punkist-punkti-navi-
gaator, mitme vahepeatusega marsruudi ehi-
tamist ta ei voimalda —isegi mitte tite vahe-
peatust, nagu naiteks Garmin Nivi.

Kandejalg on soliidne ja ei lase seadmel
variseda ka konarlikul teel.

Hea
Juhtpult roolil

Halb

Ebaiilevaatlik ekraanigraafika
Napp ekraaniheledus

Uldhinne: 7,9

Hinnaklass: 7600 krooni
M Galileo on valiskujult kahtlemata vor-
relduist kdige omaparasem. Seadme male-
mal kiiljel on LED-tuled, mis naitavad lahene-
va pddrde suunda ja kaugust. Esiotsa tundus
selline lisand tiihiveiderdamisena “siniste
tulukeste maailmast; ent périselt see nii ei
| ole.Tdsi,paeva ajal ei ole tuleinfost mingit ka-
su — seda lihtsalt ei marka. Ent pimedas on
tule varv ja vilkumissagedus holpsasti jalgita-

| heitma peaks. Korras korvadega inimese
| jaoks teevad selle to0 dra hadljuhised. Teine
taiendus, millega Galileo varustatud, on juba
hoopis olulisem. Galileo ei ole lihtsalt punk-
tist-punkti-navigaator. Te vite paika seada
kogu suvepuhkuse marsruudi labi kiimnete
linnade, pole vaja iga kord uue sidujupi sit-
kohta sisestada. Enamgi, Galileo oskab teile
ka parima tee arvutada — kui sisestate kohad,
mida killastada kavatsete, seab Galileo need
fitta niimoodi, et marsruut tuleks liihim voi-
malikest. Ainsana on Galileo varustatud DivX-
mdngijaga. Ka on Galileo ainus, millega tuleb
kaasa malupulk.
selgus ja loetavus. Pilt on detailirohke ja kiir-
pilguga sedajuba eiloe, vaja on pilk vahemalt
sekundiks seadmele suunata. Sekundiga juh-
tub aga liikluses nii méndagi. Galileoga sdites
tuleks programmeerimistd hotellis vi pea-
tuste ajal dra teha ning sdites jargida eeskatt
hédljuhiseid. Eesti keelt Galileo ei toeta, ka ei
ole tal Eesti kaarti (Tallinn ja pohimaanteed
on kaetud pohikaardiga). Kiill on kaasas
Moskva ja Peterburi kaardid.

Seade on kerge ja kompaktne. Hea on ka
pikk kinnitusjalg, mis pakub enam voimalusi
seada aparaat sobiva nurga alla.

— (alileol oli tosist tegu, et metalliseeritud

seliilitusejérgne oma asukoha tuvastamine
vottis palju aega.

Hea

Mitme peatusega marsruudi koostamine
Valgussignaalide olemasolu

Hea kandejalg

Halb

Ebatilevaatlik ekraanigraafika
Napp tundlikkus

Uldhinne: 7,6 *

vad ja teevad Galileost ainsa navigaatori, mis |
viib kurdigi kohale ilma et ta seadmele pilku |

esiklaasiga autos iildse tdole hakata ja ka sis- |

Sony NV-U71T

Hinnaklass: 6950 krooni

I £ tea miks, aga Sony! kulus oma sead-
me valmistamiseks hoopis enam materjali
kui konkurentidel.Vaatamata vaiksemale ek-
raanile kaalub NV-U71T Niivist pea poole
rohkem. Auto aknale kinnitatult pole sellest
kiill suurt tiili, aga navigaatorit kaasas kandes
on erinevus kaalus ja modtmetes vagagi
madrgatav.

Sony Navtegi baaskaardil pohinev graafi-
alla vaid Garminile. Eesti kaarti ei ole, on vaid
Navteqi baaskaardil leiduv Tallinn ja muud
Eesti pohimaanteed. Omaparaseks téiendu-
seks on nn viipejuhtimine — lisaks fiidsilistele
javirtuaalsetele klahvidele saab seadet juhti-
da ndpuga ekraanile joonistades: naiteks joo-
nistades paremale alla podrduva joone, arvu-
tab navigaator tee eelsalvestatud “koduni”
Joon vasakult paremale avab marsruudi eel-
salvestatud huvipunktini nr 1, joon lalt alla
huvipunkti nr2 ja paremalt vasakule kolman-
dasse huvipunkti. Nii pole vaja huvipunkte
meniiist taga otsida. Suurt aja- ega toovoitu
viipejuhtimine siiski ei anna, naiteks Garmini
lahendus, kus mned huvipunktid (“Kodu,
“T66") on klahvidena ekraanil valja toodud,
onilmselt kéeparasem.NV-U71T on punktist-
punkti-navigaator, mitmete vahepunktidega
marsruuti see teha ei vdimalda. Lisavoimalus-
tele Sony eriti panustanud ei ole, pole mange
€ga sonaraamatut.

Sony massiivne kinnitusjalg majub soliid-
selt — ent tegelikult tahendab raske seadme
ja raske kinnitusjala ihendus seda, et ebata-
sasel teel kipub navigaator tuuleklaasil vari-
sema, mis jalgimist moistagi ei holbusta. Hea
lahendus on kandejalga integreeritud FM-
liiklusinfovastuvdtja — kui olete liiklusinfo toi-
mealast valjas, voib antennitraat rahumeeli
kindalaekas puhata.Sony pakub ka lisaseadet
XA-49FM, millega navigaator auto audiosiis-
teemiga iihendada, sel juhul saab héaljuhi-
seid kuulata labi auto kolarite.

Hea

Selge ja iilevaatlik ndit
Disain

Halb

Kaal ja maotmed
Vibreeriv kandejalg
Vahe lisasid

Uldhinne: 7,4 >* %k
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